Dreimal so viele Rad-Pliatze am Bahnhof wie friiher

Die Stadtverwaltung ristet im Zuge des Vorplatz-Umbaus deutlich auf / AWO Trialog denkt Uber Anbieten von Serviceleistungen nach
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HILDESHEIM. Wer vor dem Umbau des
Bahnhofsvorplatzes eine Stelle suchte,
um sein Fahrrad halbwegs diebstahlsi-
cher abzuschlieBen, der suchte oft ver-
gebens. Gerade mal 200 feste Abstell-
platze gab es in der Gegend, zweckent-
fremdete Laternen nicht mitgezahlt.

Heute konnen die Radler rund 640
Platze ansteuern, weitere 160 kommen
spatestens in zwei Jahren noch dazu,
verspricht Verwaltungsmitarbeiter Mar-
tin Keil. Kein Wunder also, dass sogar
der ansonsten eher kritische Dietmar
Nitsche das Rathaus lobt. ,Da gibt es
nichts zu meckern, wir sind sehr zufrie-
den”, sagt der Vorsitzende des Allge-
meinen Deutschen Fahrradclubs
(ADFC).

Dabei stocherte die Bauverwaltung
bei der Frage, wie viele Bugel noétig
sind, im Nebel. Zwar zahlten Bauhof-
Mitarbeiter vor dem Umbau 500 abge-
stellte Rdder rund um den Bahnhof.
Doch ein Filnftel entpuppte sich als
herrenlos — was 400 Platze bedeutet
hatte.

Damit jedoch hétte das Rathaus der
Politik angesichts des Ziels, mehr Hil-
desheimer aufs Rad zu bekommen,
nicht kommen dirfen. So orientierten
sich die Planer am neuen Verkehrskon-
zept der Stadt, das den Anteil der per
Fahrrad zuriickgelegten Wege von 12
auf 20 Prozent erhohen soll. Keil rech-
nete das in zusatzliche Biigel um. Am
Ende legte die Verwaltung sogar noch
mehr Platze drauf, so dass nun knapp
800 herauskommen.

Ins Auge fallen vor allem die 270
Stick auf dem friheren Taxi-Platz vor
der Ostseite des Bahnhofs. Hier hatten
sich die rot-griine Mehrheitsgruppe im
Rat und der ADFC zwar eigentlich eine
bewirtschaftete Rad-Station gewiinscht,
die neben der Uberwachung der Rader
auch Reparaturen anbietet. Doch dafiir
fand sich aus mehreren Grinden kein
Betreiber — und selbst wenn, ware die
Anlage wohl zu klein ausgefallen, um
auch dafiir Fordermittel der Landes-
nahverkehrsgesellschaft (LNVG) zu be-
kommen. Die bezuschusst einen groen
Teil der neuen Anlagen. Wie viel Geld
genau aus Hannover fliet, ermittelt die
Verwaltung noch - wie auch die Ge-
samtausgaben, die im mittleren sechs-
stelligen Bereichen liegen durften.

Von den bisherigen Platzen sind vor
allem die Rad-Kafige westlich des
Bahnhofs tbrig, von denen einer der
Bahn derzeit als Lager fiir Baumaterial
dient. Spatestens 2017 sollen hier neue
Kafige stehen, in denen 230 Drahtesel
Platz finden. Den Schiissel dafiir gibt es
auch kunftig bei der AWO Trialog, sagt
Werkstattleiter Holger Altenberg: , Wir
wirden das gern weiter machen.” Da-
von geht auch die Stadt aus, die Kom-
munikation mit dem Rathaus konnte al-
lerdings nach Ansicht der AWO etwas
besser laufen. Geht alles glatt, verwal-
ten deren Mitarbeiter die Kafige kiinf-
tig direkt von nebenan aus dem soge-

nannten Basa-Haus. Die Stadt hat das
Gebdaude gekauft, dort soll noch Platz
fir die AWO sein. Die erwdagt laut Al-
tenberg, in Zukunft wieder Serviceleis-

tungen anzubieten. Die abgeschlosse-
nen Platze in den Rad-Kafigen sind sehr
gefragt: Die AWO fiihrt nach eigenen
Angaben sogar eine Warteliste. Der

Zeitpunkt des Neubaus hdangt davon
ab, wann sich Rathaus und LNVG tber
die Forderung der Anlagen verstandigt
haben.

,Wir sind sehr zufrieden®

Wie gliicklich sind Sie mit den
neuen Radparkplatzen am
Bahnhof?

Also grundsatzlich sind wir
sehr zufrieden. Das sind genau
die Stdnder, die wir haben
wollten. Die sind alltagstaug-
lich und wir konnten sie im
Vorfeld gemeinsam aussuchen.
Das ist gut gelungen.

Und was halten Sie davon, dass
die 270 Stellplatze 6stlich des
Bahnhofs nicht von einem
Betreiber bewirtschaftet
werden?

Das ist nicht schlimm. Wir ha-
ben dafiir eben eine einfachere
Losung gekriegt. Der Vorteil
wdre gewesen, dass immer je-
mand da ist. Und man hatte
noch zusatzliche Service-An-

Sie sagen ,,grundsatzlich“. Gibt ... bei Dietmar gebote gehabt.
es im Detail noch Verbesse- Nitsche vom
rungsbedarf? ADFC. Wo gibt es in Hildesheim denn

Die Stdnder sind gut und fla-
chendeckend am Bahnhofsvorplatz ver-
teilt. Und auBerdem handelt es sich um
eine uberdachte Anlage — von meiner
Seite gibt es da tiberhaupt nichts zu me-
ckern.

mit Blick auf Fahrradparkplatze
noch Verbesserungsbedarf?
Na, an dem Ort, den auch die Griinen ins
Spiel gebracht haben: an dem Ostbahn-
hof. Da misste etwas passieren, bislang
ist das ein bisschen wenig. Aber den ge-

nauen Bedarf kenne ich nicht.

Und was ist Ihrer Meinung nach die nachste
groBe Baustelle beim Thema Radfahrer-
freundlichkeit in Hildesheim - ganz
allgemein?

Die Offentlichkeitsarbeit. Da hapert es
ganz gewaltig. Es wdre gut, wenn man
da jemanden hatte, der sich explizit um
den Radverkehr kimmert. Bislang sind
die Zustandigkeiten verteilt, die Informa-
tionen flieBen nicht an einer bestimmten
Stelle zusammen. Da wunsche ich mir
neben dem Oberblrgermeister jeman-
den, der als Fahrradbeauftragter der An-
sprechpartner ist. Der wiisste iiber alles
Bescheid und konnte es intern weiterlei-
ten. Dann wére mein Ziel erreicht.

Interview: Hagen Eichler

Allein in die neue, liberdach-

te Anlage auf dem friiheren Ta-
xen-Stand passen 270 Fahrra-
der. Insgesamt soll es rund 800
Platze geben. Foto: Gossmann
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Runde Planung
aus dem Rathaus

icht einmal die Stadtverwaltung

selbst diirfte widersprechen,
wenn man ihr bescheinigt, nicht ge-
rade als Fahrradfahrer-freundlich zu
gelten. Dafur ist der Verkehr in Hil-
desheim zu eindeutig auf die Inte-
ressen von Autofahrern ausgerich-
tet. Dafir bleiben Vorschldage, die
das dandern konnten, zu lange in der
Schublade liegen. Manchmal sogar,
wenn sie aus dem Rathaus selbst
kommen. Am Bahnhof jedoch ha-
ben die Mitarbeiter gezeigt, dass sie
auch ganz anders kénnen. Wenn
ADFC-Chef Nitsche versichert, es
gebe nichts zu meckern, hat die
Verwaltung alles richtig gemacht.
Die Politik kann sie dafir gern lo-
ben. Und vielleicht ist das Ganze
ein guter Anlass, endlich generell
eine neue Richtung einzuschlagen.



