Informationsveranstaltung zum Radverkehr
der Stadtratsfraktion Biindnis 90/ Die Griinen Hildesheim

am 22. Januar 2014 in Hildesheim

Aktuelle Themen zur Radverkehrsfiihrung in Stadten
Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz

Planungsgemeinschaft Verkehr a8
PGV-Alrutz, Hannover
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Einfuhrung

PGV - Wegweisend fiir den Radverkehr

» Zahlreiche Forschungsprojekte zur Sicherheit des Radverkehrs

» Mitwirkung am Nationalen Radverkehrsplan (NRVP 2020)

+ FGSV-Gremien: Mitarbeit an Regelwerken (u.a. RASt 06, ERA 2010)
+ Radverkehrskonzepte fiir viele Gemeinen, Stadte und Landkreise
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Uberblick

Themeniibersicht

» Verkehrssicherheit des Radverkehrs
» StVO und Radwegebenutzungspflicht

+ Radverkehrsfiihrung in
Hauptverkehrsstraflien

» Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten
» Radverkehrsfiihrung in Nebenstralen

+ Fazit

Folie 3
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Radverkehr als System

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt

* Infrastruktur
— Radverkehrsnetz und Radrouten
— Radverkehrsanlagen im StraRen- und Wegenetz
— Wegweisung im Verlauf von Radrouten
— Fahrradparken zu Haus und an den Zielen

| e ot | Wi
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Radverkehr als System

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt

e Infrastruktur

» Fahrradklima s P e
— Offentlichkeitsarbeit
— Verkehrssicherheitsarbeit
— Dienstleistungen / Service
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Radverkehr als System

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt

* Infrastruktur

» Fahrradklima

* Administrative Rahmenbedingungen
— Rechtliche Grundlagen
— Finanzierungsbestimmungen
— Kommunikation der Handlungstrager
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Ergebnisse eines Forschungsprojektes

Unfallrisiko und Arten von Radverkehrsanlagen in der Untersuchung
Regelakzeptanz

von Fahrradfahrern

Berichte der
Bundesanstalt fiir StraBanwesan

Radweg ohne Benutzungspflicht o

lhutzstreifen [ |

Folie 7 i i in Stédten" am 22.01.2014 in Hildesheim

Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Flachennutzung rechtsfahrender Radfahrer

* Insgesamt gute Akzeptanz

100% *  Nur gering ausgepragte Nutzung der
WahIméglichkeit bei Radwegen ohne
80% Benutzungspflicht. Auch relativ
schlechte Radwege werden von den
. meisten Radfahrern genutzt.
» ,Chronische” Gehwegnutzer ca. 5 %
0% » Grund: Hohes subjektives
Sicherheitsgefiihl.
20%
0% i3 ! I

Radweg m 8. Radweg 0.B. Radfahrstreifen Schutzstreifen

BRadverkehrsanlage @Fahrbahn @Gehweg Bandere Seftenraumfische

Beispiel: Radweg ohne Benutzungspflicht
1,5% der Radfahrer fahren auf der Fahrbahn.
Hohe Unfallbelastung des Radweges
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Anteil links fahrender Radfahrer

+ StraBen mit beidseitigen baulichen

- Radwegen: Rund 20% der Radfahrer
0% in linker Fahrtrichtung.

:Z""’ + StraBen mit beidseitigen markierten
mj Radverkehrsfiihrungen: 10%

a0 Linksfahrer (ganz Uberwiegend auf
30% dem Gehweg)..

20% o ey

10% -

0% & -

Radweg m B Radweg 0.8 Radfahrstreifen Schutzstreifen

Anteil an allen Radfahrern

[ rechte Fahrrichiung Bregehwidrig linke Fahrhiichtung

» Das Fahren in falscher Richtung ist eine der
haufigsten Fehlverhaltensweisen.
Griinde: Umwegvermeidung, schlechte
Uberquerbarkeit

» Linksfahrende Radfahrer haben ein mehrfach
so hohes Unfallrisiko wie Rechtsfahrende
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Unfallgeschehen

Kein Unterschied zwischen 5o

Radwegen mit und ohne
Benutzungspflicht. 7.0 —
Markierte Radverkehrsfihrungen| £ 60—
haben im Mittel ein héheres 2 501
Sicherheitsniveau als bauliche 2 40l
Radwege S .,
Griinde: Besserer Sichtkontakt 3 T
und weniger links fahrende & 207
=]
Radfahrer. 10 1|
0,0 T T T
" " o " Radw eg mit Radw eg ohne Radfahrstreifen Schutzstreifen
» Objektive Sicherheit Benutzungspflicht Benutzungspficht  (n=71 Unfalle)  (n=46 Unfalle)
(Unfa"e) und subjektives (n=231 Unfalle) (n=181 Unfalle)
Sicherheitsgefiihl Mittlere Unfallrate bei verschiedenen

© PGV

stimmen oft nicht liberein.

Radverkehrsfiihrungen (UR-Rad(U/105*RAD*km)

PEYV
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Unfallgeschehen

> Unfallsituation ist oft durch sicherheits-
relevante Entwurfsdefizite an
Radverkehrsanlagen gepragt.

» Ungunstige Sicht und Ausbildung an Knoten
und Zufahrten

» Fehlender Sicherheitsraum zu parkenden Kfz
Zu schmale Radverkehrsanlagen

in Stédten" am 22.01.2014 in Hildesheim

Folie 11

Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Einfluss der zunehmenden Nutzung von Pedelecs auf die
Infrastruktur und die Verkehrssicherheit

+ Etwa 95% der verkauften Rader sind Pedelecs 25
» Erwartete Absatzzahlen bis 600.000/a Potenzielle Einfliisse

+ Bestand 2012: Giber 1 Mio. Pedelecs von Pedelecs auf die
zum Vergleich: rund 70 Mio. Fahrrader.

Jahrlich verkaufte Pedelecs in Deutschland

Planungsgemeinschaft
Verkehr (PGV), Hannover

400000

Institut Wohnen und
= Umwelt GmbH (IWU),

s10000 Darmstadt
0o
Fertigstellung:
Ende 2013
200,000 20000
Berichte der ]
150000 = Bundesanstalt fir StraBenwasen 5

w | mwm  sw oo ww | mn | om PGV
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Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Geschwindigkeiten mit dem Pedelec

Fahr von Senioren

« Pedelecnutzer fahren im Mittel 2-3 km/h ;= -
schneller als Fahrradfahrer.

+ Sie bewegen sich aber im gleichen
Geschwindigkeitsspektrum wie der
,normale“ Radverkehr.

* In der Nutzung von Radverkehrsanlagen —
kaum ein Unterschied zu ,normalen“ RF. Fetrgeschuindigel /)

Gehweg/Radverkehr frei

en (%]

—— konventio
nelle R 60+
| HB,
—a—Pedelecs
60+ HB

kumulierter Anteil an den Verfolgt
8

© PGV

4 BeTE
Tilbingen 60+, mannlich, (P 25), Mittelmotor

* Durch die verstarkte Pedelec-Nutzung
— steigt das Geschwindigkeitsniveau
im Radverkehr
— erhohen sich die
Differenzgeschwindigkeiten
zwischen Radfahrern und zwischen

Fahrtgeschwindighelt (ky/b)

Radfahrern und Fuf3gangen so o
. o . ingenpunitau eraggsrecie (] 1 o1y s
— gibt es haufiger Uberholungen auf Quelle: Potenzielle Einfli Podel ;
uelle: Potenzielle Einflusse von Pedelecs au
Radverkehrsanlagen die Verkehrssicherheit (PGV/IWU 2013)
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Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Breitenanforderungen

=>» Berlcksichtigung der zunehmenden Nutzung von Pedelecs:
Uberholméglichkeit auf Radverkehrsanlagen.

= Die Mindestmale der VwV-StVO zur Anordnung der Benutzungspfllcht
sind fir die Nutzung durch Pedelecs nicht vertraglich. [

=> Investitionen in Minimalelemente heute kdnnen sich
morgen als Fehlinvestitionen heraus stellen!
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Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Fazit der Forschungsarbeit zur Pedelecnutzung

Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs entstehen keine
grundsatzlich neuen Anforderungen an die Infrastruktur fiir den
Radverkehr, da sich das Verhalten der Pedelelc-Nutzer in dem
Verhaltensspektrum des ,normalen” Radverkehrs bewegt.

Sie bestarken jedoch die Notwendigkeit, den Stand der Technik
entsprechend den aktuellen Regelwerken konsequenter umzusetzen.

Die Anordnung der Radwegebenutzungspflicht sowie die dafiir
geltenden Mindestmalle sind kritischer zu hinterfragen und innerorts
nur noch die Ausnahme.

Die Einsatzgrenzen der Radverkehrsfihrungen werden sich mit
schnellerem und zunehmenden Radverkehr zugunsten
fahrbahnorientierter Fiihrungen des Radverkehrs verschieben!
Gemeinsame Fiihrungen mit dem FuRverkehr sind innerorts nur

noch schwer vertraglich. PGV

Folie 15
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StVO und Radwegebenutzungspflicht

S

N

Neue Regelungen der StVO und der
6 Verwaltungsvorschrift zur StVO

» Strengere Anforderungen an die Ausweisung einer
Radwegebenutzungspflicht

» Gleichrangigkeit von baulichen Radwegen und
Radfahrstreifen

» Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer geht der
Fliissigkeit des Verkehrs vor

N 0 y » Erleichterungen fiir die Anlage von Radfahrstreifen,
<(\ Schutzstreifen, Offnung von EinbahnstraBen fiir
Neue Regeln ( gegen gerichteten Radverkehr, FahrradstraBen
Rechte @ I » Signalisierung: Radverkehr als Fahrverkehr

e i B beriicksichtigen (Ubergangszeit bis 2016)

* Inline-Skater diirfen auf geeigne und

StVO-Neufassung am 01. 04.13 verkehrsarmen i frei
Fahrbahnen zugelassen werden.

GV
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Ubersicht

Mischverkehr
(mit teilweiser Separation)

Mischverkehr auf der Fahrbahn Radweg ohne Benutzungspflicht Radweg mit Benutzungsplicht
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBBen

Ubersicht Radverkehrsfiihrungen in HauptverkehrsstraBen

Radweg mit Benutzungspflicht

Y T
Radweg ohrigBenutzurispflicht °© Gehweg/Radverkehr frei
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Breitenanforderungen nach ERA 2010
(jeweils zzgl. Sicherheitstrennstreifen)

Einrichtungsradweg

I (EV0L) Gemeinsamer
Zweirichtungsradweg Radfahrstreifen Schutzstreifen Geh- und Radweg
3,00 m (2,00 m) 1,85 m 1,50 m (1,25 m) 4,00 m (2,50 m)

= Bei Neuplanungen Beriicksichtigung der zunehmenden Nutzung

von Pedelecs: Vermeidung von MindestmaRen! PGV
Folie 19 in Stadten" am 22.01.2014 in Hildesheim "’l
Radverkehrsfiihrungen in HauptverkehrsstraRen
Grundsatze
’ Haufige Fehler vermeiden!
Besser kein als ein Kein Ausklammern von Keine Kombination von
schlechter Radweg! Problembereichen! Minimalelementen!

PGV
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Radverkehrsfiihrungen in HauptverkehrsstraRen

Grundsatze der Radverkehrsfiihrung nach ERA

Ausreichende Breiten (auch fiir Fiihrungskontinuitét in
den FuBgangerverkehr)! Problembereichen!
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Radverkehrsfiihrungen in HauptverkehrsstraRen

Grundsatze der Radverkehrsfiihrung nach ERA

‘ Sicherheitsraume schaffen! ‘ ‘ Sichtkontakt gewdhrleisten!
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Bauliche Radwege

Radwege gewahrleisten objektive und subjektive Sicherheit,
sofern Sicherheits- und Qualitdtsstandards eingehalten werden!

* Regelbreite 2,00 m (1,60 m); Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (0,50 m)
+ Sichtkontakt an allen Konfliktstellen; an Zufahrten Betonung des Vorranges

» Hoher Flachenbedarf; bei Umbau vorhandener Stralle hohe Kosten.

g

Folie 23 { U in Stédten" am 22.01.2014 in Hildesheim ’l’l

Radverkehrsfiihrungen in HauptverkehrsstraRen

Bauliche Radwege

» Sichtkontakt an Knotenpunkten
als wesentliche MaRnahme zur
Erhéhung der Sicherheit

o

i

Heranfilhren des Radweges an die Fahrbahn Vorgezogene Haltlinie
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Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Begriindung Radwegebenutzungspflicht

» Zitat Begrindung StVO-Novelle 1997:

... Allerdings befinden sich heute zahlreiche Radwege entweder in
einem baulich unzureichenden Zustand oder entsprechen nach
Ausmal und Ausstattung nicht den Erfordernissen des modernen

Radverkehrs. Die Benutzung solcher Radwege ist daher fur Radfahrer

im allgemeinen nicht ohne weiteres zumutbar.”

® © I
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Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Radwegebenutzungspflicht

» Radwege dirfen nur als benutzungspflichtig
ausgewiesen werden, wenn

- dies aus Griinden der Verkehrssicherheit und
des Verkehrsablaufs zwingend erforderlich ist,

- Mindestanforderungen eingehalten sind und
- ausreichende Flachen fur FuRganger bestehen.

Bundesverwaltungsgericht 11/2010:

» Fahrbahnbenutzung ist der Regelfall fur den Radverkehr.

+ Eine Radwegebenutzungspflicht darf nur bei einer
das allgemeine Risiko erheblich ibersteigenden
Gefahrenlage angeordnet werden.

» Eine Anordnung der Benutzungspflicht
ist in jedem ortlichen Einzelfall zu priifen.
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Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Radwege ohne Benutzungspflicht

b

auf der
Fahrbahn
erlaubt!

» Aktuelle Forschungsergebnisse

— Weniger als 10 % der Radfahrer
fahren bei Radwegen ohne
Benutzungspflicht auf der Fahr-
bahn

— Keine Unterschiede im
Sicherheitsniveau zwischen
Radwegen mit und ohne
Benutzungspflicht

— Geringe Kenntnis der Regelung

g
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Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Radwege ohne Benutzungspflicht e

hier aufgehohen!

» Eindeutige Fuhrungen an Knotenpunkten
und verkehrsreichen Grundstlickszufahrten

» Vorsorge gegen unerlaubtes Parken Radverkehr aut das
erforderlich =

» Radwege ohne Benutzungspflicht sind keine ,,Radwege 2. Klasse*!

©
PEYV
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Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Information der Verkehrsteilnehmer

An einem Radweg, bei dem diese
Schilder entfernt wurden, .
entfillt die Benutzungspflicht.

Die neuen Regeln-der
Straflenverkehrs-Ordnung

Er wird zum sogenannten H S -StVO-
“anderen Radweg” und kann Sonderweg
benutzt werden. Wahlweise ist Radfahrer
hier aber auch die Fahrbahn- H
benutzung méglich. Radwege»
Benutzungspflicht
v und Fahrbahnwahl
NS zmze TN
Run-/ R \ ) <
; - | Radweg T :

Zeichen 239
Fu or

Zusatzzeichen
‘Radfahrer frei”

Zeichen 241-30
getrennter
Rad- / FuBweg

Bei dieser Schilderkombination

“FuBweg, Radfahrer frei

diirfen Radfahrer wahlweise
den FuBweg

oder die Fahrbahn
benutzen

Verkehr in Mainz
Mair s F

Eine Information
les Amtes fiir Verkehrswesen

Folie 29 Fahrradakademie Februar/Marz 2014 ml

Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Freigabe linker Radwege

Wegen der besonderen Gefahren innerorts nur die Ausnahme!

» Freigabe nur nach sorgfaltiger Prifung CEISTERRADLER
+ ERA: bauliche Breite 2,50-3,00 m %
; ; GEFAHRDEN!

Achtung

Q

Sie fahren falsch!
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Freigabe linker Radwege

+ Mit StVO-Neufassung 2013 Moglichkeit eines Benutzungsrechtes
durch Zusatzschild ,Radverkehr frei“.

» Besondere Sicherungen an Knotenpunkten und verkehrsreichen
Grundstickszufahrten erforderlich.
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Freigabe linker Radwege

*  VwV-StVO seit 2009: Sichere Querungsmadglichkeit am Anfang und
am Ende der Anordnung einer Zweirichtungsfiihrung erforderlich.
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Radfahrstreifen
‘ Gutes Sicherheitsniveau durch Sichtkontakt zum Kfz-Verkehr ‘

» Radfahrstreifen sind durch Zeichen 295 (Fahrbahnbegrenzung)
von der Fahrbahn abgetrennte und durch Zeichen 237
gekennzeichnete Sonderwege fur den Radverkehr.

* Regelbreite 1,85 m incl. Breitstrich
+ Sicherheitsraum zu parkenden Kfz

_....?n'. S
», ! | =g
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Radfahrstreifen

« Bei starkem Kfz-Verkehr oder Vzul >50 km/h: Breite mind. 2,00 m
und/oder zusatzlicher Sicherheitsraum

* Roteinfarbung nur in besonderen Problembereichen
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Radfahrstreifen

* Nutzung von Flachenreserven durch liberbreite Fahrstreifen,
auf dennen PKW nebeneinander fahren kénnen.

+ RASt 06: Fahrbahnbreite 5,00 — 5,50 m
Leistungsfahigkeit 1.800 - 2.600
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Schutzstreifen: Teil der Fahrbahn Radfahrstreifen: Sonderweg fiir Radverkehr
= darf von Kfz bei Bedarf befahren ~ =» darf von Kfz im Langsverkehr nicht
werden befahren werden
Schutzstreifen Radfahrstreifen
L0010, s12 P Vz 295 B25
Vz 340 @
Vz 237 @
Gehweg Gehweg §
©

- G
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Schutzstreifen fiir den Radverkehr

\ Chancen fiir enge StraBenrdaume! \

* Regelbreite 1,50 m, mindestens 1,25 m
» Kernfahrbahn > 4,50 m

» StVO-Neufassung: Parken auf
Schutzstreifen nicht zulassig

» Uberfahren nur bei Bedarf.

Folie 37 in Stadten" am 22.01.2014 in Hildesheim

Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Erfahrungen mit Schutzstreifen

Gute Sicherheitswirkung auch bei hohen Kfz-
Starken durch guten Sichtkontakt zum Kfz-
Verkehr-

Gute Akzeptanz nach Eingewdhnungszeit
durch Rad- und Autofahrer (Biindelung der
Fahrlinien).

Einengung der Fahrbahn wirkt
geschwindigkeitsdampfend.

Sicherheitsdefizite bei Kombination von
Mindestmalen ist und fehlendem
Sicherheitsraum zum Parken.

Erh6hung der Sicherheit und Verkehrs-
qualitit gegeniiber einem Zustand ohne
Radverkehrsanlage oder einer Radverkehrs-
anlage mit geringem Standard.

PGV
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstralRen

Praxisbeispiel: Schutzstreifen statt Radweg

+ DTV: 11.000 Kfz/24h, Fahrbahnbreite durchgangig > 7 m

+ Beidseitig Gehweg/Radverkehr frei mit geringer Breite und baulichen
Méngeln

» Deckensanierung in 2014 geplant
» Planung: beidseitige Schutzstreifen; Kfz-Parken auf ehemaligen

Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Gemeinsame Geh- und Radwege
‘ Generell: Innerorts die Ausnahme ‘

* Nur bei geringem Rad- und Ful3verkehr

*  VwWV-StVO (zu Zeichen 240 Gemeinsamer Geh- und Radweg):

,Die Anordnung kommt nur in Betracht, wenn dies unter Beriicksichtigung
der Belange des FuRgangerverkehrs vertretbar und mit der Sicherheit und
Leichtigkeit des Radverkehrs vereinbar und die Beschaffenheit der
Verkehrsflache den Anforderungen des Radverkehrs genigt.*
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Gehwege mit Zulassung des Radverkehrs

» Ricksichtnahme auf FuRganger; Zustand des Gehweges
soll den Verkehrsbedirfnissen des Radverkehrs
entsprechen

~Schrittgeschwindigkeit® fir den Radverkehr
» Furtmarkierungen im Zuge von VorfahrtstralRen
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBBen

Gehwege mit Zulassung des Radverkehrs

+ Gefahr einer ,inflationdren“ Anwendung als kostengtinstiges
Instrument auch bei geringem Standard

» Lo6sung geht dann zu Lasten des FuRBverkehrs
» Aber auch unzureichende Bedingungen fiir den Radverkehr.

in Stédten" am 22.01.2014 in Hildesheim ’l’l
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraRen

Kombinationen von Radverkehrsfiihrungen

Unzulassige Kombination

Gehweg/Radverkehr
frei und Schutzstreifen
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Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

Grundsatzliche Anforderungen
Begreifbarkeit und Sichtkontakt bedeutet Sicherheit!

» Ausreichende Sichtbeziehungen

» Deutliche Erkennbarkeit der Radverkehrsfiihrung
» Eindeutige Vorfahrtverhaltnisse

» Direkte Fihrung
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Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

Knotenpunkte mit LSA

Radverkehr nach vorn!
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Vorgezogene Haltlinie (3 m)
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Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

Knotenpunkte

» Direkte Flihrung

¥

© W. Angenendt
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Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

Aufgeweitete Radaufstellstreifen

* Bewahrtes Element fir die schwacher
belasteten Zufahrten signalisierter
Knotenpunkte.

» Geeignet im Zuge von Radrouten mit
hohem Anteil geradeausfahrender/
linksabbiegender Radfahrer und starkem
Kfz-Rechtsabbiegeverkehr (Sicherheits-
und Leistungsfahigkeitsvorteile).

AN %

© Stadt Kempen

© W. Angenendt
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Radverkehrsfiihrung in NebenstraBen

Grundsatze zur Fuhrung

im NebenstraRennetz

« Mischverkehr auf der Fahrbahn
ist die Regel

» Radwegebenutzungspflicht
nicht zulassig.

* Durchlassigkeit fiir den
Radverkehr erhéhen

A

=
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Radverkehrsfiihrung in Nebenstrallen

ENbah St aron ' %
Einbahnstralte \ /

Deutliche Reduzierung der Anforderungen ~ 5

wegen guter Erfahrungen in Tempo 30-Zonen (=

Bei Linienbus oder starkerem Lkw-Verkehr Vz 220 StVO mit vz 267 StVO mit
mindestens 3,50 m Zusatzzeichen  Zusatzzeichen

Punktuelle SicherungsmaRRnahmen an
unubersichtlichen Knotenpunkten sinnvoll.

Folie 49
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Radverkehrsfiihrung in NebenstraBen

EinbahnstraBen mit

gegengerichtetem Radverkehr

» Keine Sicherheitsprobleme im
Begegnungsverkehr

¢ Bei Linienbus- oder starkerem
Lkw-Verkehr mindestens 3,50 m

» Ggf. Ausweichstellen schaffen.

Folie 50
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Radverkehrsfiihrung in NebenstraRen

FahrradstrafBen

‘ Offentlichkeitswirksam und attraktiv! ‘

« Erleichterung der Einrichtung von
Fahrradstraen mit VwV-StVO (2009)

« Radfahrer diirfen neben einander fahren

» Zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

:

FahrradstraBe L fradstraBe =) frei

Beginn einer Ende einer Zulassung
Fahrradstral3e Fahrradstral3e Kfz-Verkehr mit
(Vz 244 StVO) (Vz 244a StVO) Zusatzschild
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Radverkehrsfiihrung in NebenstraBen

Radverkehrsverbindungen im Nebennetz

» Radrouten Gber Nebenstrallen:
Bei entsprechender durchgangiger Ausgestaltung hohe
Attraktivitat verbunden mit hoher Sicherheit mdglich!

Stadt Karhuuhe
Stadtplanungsamt
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Radverkehrsfiihrung in NebenstraBen

| e L PGV
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Blick in die Zukunft

Bewaltigung groRer Radverkehrsmengen

» Kopenhagen: Breite Radwege, eigene Radsignale, lange Griinzeiten, oft
mit groBem Vorlauf , Griine Welle fur Radfahrer

* Niederlande: Rundum-Griin fiir Radverkehr mit Diagonalgueren

T
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Kopenhagen
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Blick in die Zukunft

Neue Entwicklungen — Radschnellwege

+ Neues Netzelement in der Radverkehrsplanung
auf Entfernungen bis zu etwa 20 km

« Zielgruppe: Alltagsradverkehr in Verdichtungsraumen

= Radschnellwege sollen ein sicheres Befahren mit hohen
Reise-geschwindigkeiten iiber groBere Distanzen
ermoglichen. Sie sind damit eine optimale Antwort auf die
Chancen und Potenziale von Pedelecs.

Folie 55 Information

Fazit

Fazit

» Die StVO-Novelle bietet den Kommunen mehr Handlungsspielraum und
Maoglichkeiten zur Sicherung und Forderung des Radverkehrs.

+ Das Fuhrungsrepertoire fir den Radverkehr gemafl ERA eroffnet
den Kommunen zahlreiche Méglichkeiten fur értlich angepasste
und oft auch kostenglinstige Lésungen.

» Der Radverkehr der Zukunft wird starker und schneller sein. Hochwertige
Radwege und fahrbahnorientierte Radverkehrsfiihrungen bei angepassten
Kfz-Geschwindigkeiten kdnnen den Anforderungen der Zukunft gut
begegnen.
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Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkeit!

Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Alrutz

Adelheidstrafie 9b

30171 Hannover

Tel.: 05 11 /220 601 80

Fax: 05 11 /220 601 990
Email: alrutz@pgv-hannover.de
www.pgv-hannover.de
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